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De Noord/Zuidlijn is sneller

Waarom buigt tramlijn 5 af? Door de komst van de 
Noord/Zuidlijn rijden de lijnen straks grotendeels 
een parallelle route. Een reis van Station Zuid naar 
CS duurt met de Noord/Zuidlijn straks ongeveer 
11 minuten. Dat is een fikse tijdsbesparing ten 
opzichte van de huidige 25 tot 30 minuten van lijn 
5. Veel reizigers uit deze omgeving nemen dan de 
snellere Noord/Zuidlijn richting CS. Ook voor reizigers 
uit Amstelveen en Buitenveldert is een reis met de 
Noord/Zuidlijn veel sneller, ondanks de extra tijd voor 
de overstap op station Zuid. Hetzelfde geldt voor 
reizigers met bestemming omgeving Dam en Spui.

Tegelijkertijd blijven er andere hoogfrequente 
tramlijnen rijden op de route van het Leidseplein naar 
CS via de Leidsestraat. Die kunnen lijn 5 overnemen.

Reizigers voor bestemming Leidsestraat of 
Koningsplein moeten overstappen. Dit is een kleine 
groep reizigers maar ondervindt wel nadeel van deze 
wijziging. Het nadeel is relatief klein want de overstap 
op Leidseplein is van de ene hoogfrequente op de 
andere (zeer) hoogfrequente tram, zowel overdag als 
in de avonduren. De wachttijd is daarmee beperkt.

Vanuit Amstelveen en Buitenveldert reizen veel 
tramreizigers met lijn 5 naar de haltes Museumplein, 
Leidseplein en omgeving. Die verbinding blijft lijn 5 
bieden. De Noord/Zuidlijn is voor deze reizigers geen 
alternatief.

Reistijd effecten

Reistijd
van	 Amstelveen
naar	 Dam

Reistijd
van	 CS
naar	 Zuid

39 min
rechtstreeks

30 min
rechtstreeks

30 min
1 overstap

11 min
rechtstreeks

< Figuur 61
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Reizigers reizen 
voornamelijk korte ritten

Het aantal reizigers dat helemaal van 
Amstelveen naar CS reist, is gering. 
Reizigers reizen gemiddeld 7 haltes met 
deze tramlijn. Bijvoorbeeld:
• 	 Stadshart A’veen    Zuid = 7 haltes
• 	 Zuid    Leidseplein = 7 haltes
• 	 Leidseplein    CS = 7 haltes

Aantal haltes dat men reist

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25

Amstelveen/Buitenveldert

Waar gaan reizigers uit Amstelveen en Buitenveldert heen met tramlijn 5?

5%

10%

8%

11%

17%

13%

12%

25%

Deze reizigers zijn 
enkele minuten 
langer onderweg 
door de overstap.

8%

Voor deze reizigers  
blijft reistijd gelijk.

77%

09

15%

Deze reizigers zijn 
sneller, ondanks de 
overstap.

< Figuur 62

< Figuur 63
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Effecten als lijn 5 niet wordt 
aangepast

Er is geanalyseerd wat er gebeurt als lijn 5 naar CS 
blijft rijden via de Leidsestraat (of via een alternatieve 
route over de Rozengracht). Dit resulteert in drie 
effecten:
1.	� Het aantal reizigers van lijn 5 daalt omdat reizigers 

kiezen voor de snellere Noord/Zuidlijn. 
2.	� In 2019 wordt project Amstelveenlijn gestart (voor 

meer info www.amstelveenlijn.nl). Dit betekent 
dat de huidige lijn 51 wordt gewijzigd naar een 
hoogwaardige tramlijn. Alle reizigers van – en  
naar Amstelveen zullen dus met de tram gaan 
reizen, in plaats van tram 5 en lijn 51. Hierdoor zal 
het aantal reizigers op deze lijn enorm toenemen. 

3.	� Het aantal reizigers van lijn 5 stijgt door het 
toenemend aantal toeristen en recreatieve 
bezoekers aan voornamelijk het centrum van  
de stad.

Het saldo van deze drie effecten is een flinke stijging 
van reizigersaantallen op lijn 5. De trams worden 
dan nog voller terwijl de trams nu al erg vol zijn. 
Het comfort voor de reiziger daalt flink en het komt 
geregeld voor dat reizigers moeten achterblijven op 
de halte. Dit is ongewenst en past niet bij de kwaliteit 
die GVB wil leveren. Bovendien voldoet GVB dan niet 
aan de concessie-afspraken.

Een oplossing voor deze drukte is om vaker te rijden. 
Dit is echter niet mogelijk omdat 1) de infrastructuur 
in de Leidsestraat beperkt is, 2) er geen ‘speciale’ 
trams beschikbaar zijn en 3) het strijdig is met de 
Lijnennetvisie van de Stadsregio. Op de volgende 
pagina een toelichting op de drie argumenten.

Betrouwbaarder

De tram door de Leidsestraat rijdt niet snel om 
verschillende redenen. Allereerst ligt op sommige 
plekken maar één spoor, waardoor trams vaak op 
elkaar wachten. Daarbij is het een druk gebied met 
vele voetgangers waardoor de tram langzaam rijdt. 

Het gevolg van deze drukte en beperkte infrastructuur 
is een onbetrouwbare dienstregeling. Reizigers 
richting Amstelveen/Buitenveldert weten nooit 
precies wanneer ze aankomen. De nieuwe route is 
betrouwbaarder. Lijn 5 rijdt dan beter op tijd, zodat 
tramreizigers minder lang hoeven te wachten.
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In de Leidsestraat rijden trams in beide 
richtingen over één spoor, het zogenaamde 
‘strengelspoor’. Trams maken om de beurt 

gebruik van het spoor en moeten dus op elkaar 
wachten. Hierdoor is het aantal trams dat per uur door 
de Leidsestraat kan rijden, begrensd.

Op lijn 5 rijden aparte trams met aan de 
voor- en achterkant een cabine voor de 
bestuurder. Dit is nodig omdat op het 

keerpunt in Amstelveen Stadshart geen ‘keerlus’ 
is. Ook hebben deze trams aan beide zijden deuren 
omdat op de route zowel zij- als eilandperrons zijn. 

Van dit speciale tramtype heeft GVB een beperkt 
aantal. Trams bijkopen is op korte termijn niet mogelijk 
i.v.m. de levertijd. Een andere optie zoals het huren 
van deze trams is helaas ook onmogelijk omdat ook 
trams uit andere steden niet op dit traject kunnen 
rijden.

De Lijnennetvisie schrijft voor dat er juist 
minder in plaats van meer trams in de 
Leidsestraat mogen rijden. De argumentatie 

van deze keuze is terug te lezen in de Lijnennetvisie 
van de Stadsregio.

1

2

3

Regulier tramtraject

Keerlus 
situatie in Amsterdam  
en Diemen

Trailtrack 
situatie in Amstelveen  
2 richtings voertuigen 
nodig

Haltes aan beide kanten, dus ook 
deuren aan beide kanten nodig. 

Leidsestraat 
‘strengelspoor’

Het behouden van tramlijn 5 naar CS is dus niet mogelijk.

Amstelveen/Buitenveldert

09



 Factsheets 2016

67

Betere verbinding met Zuid 

Station Zuid is het tweede knooppunt van Amsterdam 
en blijft groeien. Dit komt o.a. door de sterke groei 
van het aantal inwoners en arbeidsplaatsen op de 
Zuidas. Maar ook door de nieuwe ‘PHS-dienst-
regeling’ (Programma Hoogfrequent Spoorvervoer) 
van NS waarbij meer treinen stoppen op station Zuid. 

Omdat Station Zuid op de Zuidas belangrijker wordt, 
is een betere bereikbaarheid noodzakelijk. De nieuwe 
route van tram 5 zorgt hiervoor. Dit is tevens een 
voordeel voor reizigers tussen omgeving Westerpark 
en Leidseplein. Zij krijgen een rechtstreekse 
verbinding naar het aantrekkelijke knooppunt 
Amsterdam Zuid. 

Omgeving Westerpark

De omgeving Westerpark heeft drie mogelijke 
eindpunten. De keuze van GVB is een eindpunt bij de 
Westergasfabriek in de Van Hallstraat. Dit eindpunt 
past wat betreft vervoerwaarde het beste bij de 
hoogfrequente tramlijn. Het Westergasterrein (met 
onder andere de Westergasfabriek) is een 
aantrekkelijke locatie en wordt de komende jaren nog 
populairder. Daar past een hoogfrequente tramlijn bij 
met een directe verbinding naar het Leidseplein en 
Noord/Zuidlijn. •
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Diemen/ 
Watergraafsmeer

68 Diemen/ Watergraafsmeer

De nieuwe lijn 9 (1A) vergroot de bereikbaarheid voor reizigers vanuit Diemen 
en Oost. Reizigers van de nieuwe lijn 9 (1A) zijn sneller op Centraal Station 
(ondanks de extra overstap), sneller op Zuid en sneller op Weesperplein en 
Leidseplein (zelfs zonder overstap).
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Bereikbaarheid neemt toe

De gewijzigde route voor lijn 9 lijkt op het eerste 
gezicht vervelend. Voor een kleine groep reizigers 
is dit ook zo, zoals reizigers van Diemen naar het 
Rembrandtplein. Zij moeten overstappen.

Maar voor grote groepen reizigers zijn Diemen 
en Oost straks beter bereikbaar. Hier volgt een 
toelichting aan de hand van een voorbeeld: 
Stel je staat in het centrum van Diemen bij het 
winkelcentrum. Wat kan je bereiken binnen 
30 minuten? Dit gebied wordt in de nieuwe situatie 
flink groter. Station Zuid en zelfs Buikslotermeerplein 
zijn in de nieuwe situatie te bereiken in 30 minuten. 
CS, inclusief overstaptijd, duurt straks nog maar 

24 minuten. Dat is een tijdsbesparing van 6 minuten. 
Ook het Leidseplein kan nu in 30 minuten worden 
bereikt en zelfs rechtstreeks!

De groep die erop vooruit gaat is vele malen groter. 
Per saldo plukken veel reizigers straks de vruchten 
van de nieuwe netwerkstructuur.

De wijziging van route is doorgerekend met het 
Amsterdamse Verkeersmodel VMA. Deze voorspelt 
dat de nieuwe route van tram 9 een (forse) groei van 
reizigers laat zien. Noot: In de afbeelding betekent 
rood groei en groen verlies ten opzichte van de 
lijnvoering in 2016.

“�Voor grote groepen reizigers 
zijn Diemen en Oost straks 
beter bereikbaar.”

Output vervoersimulatie

< Figuur 65
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Museumplein en Leidseplein in 
plaats van de oude binnenstad

Reizigers vanuit Diemen en Oost verliezen met de 
nieuwe lijn 9 de directe verbinding met het oude 
centrum. Ondanks dat zijn bestemmingen als Artis, 
Waterlooplein, Rembrandtplein, Dam en CS straks 
nog steeds gemakkelijk bereikbaar en vaak in minder 
reistijd, maar wel met een overstap.

Bestemmingen als Weesperplein, Frederiksplein, 
de Pijp, Museumplein en Leidseplein krijgen vanuit 
Diemen en Oost juist een directe verbinding  
zonder overstap.

Een compensatie voor het verlies van het CS als 
directe eindbestemming van lijn 9 is de ligging van 
twee NS-stations (Diemen Noord en Diemen Zuid). 
Beide stations liggen binnen handbereik. Bereikbaar 
op de fiets in hooguit 5 minuten of een korte rit met 
bus 44. 

In de huidige situatie starten reizigers (of stappen 
ze over) op CS.  Met de Noord/Zuidlijn zullen veel 
reizigers niet in- of uitstappen op CS. Zij kiezen voor 
een overstap op bijvoorbeeld Vijzelgracht omdat dit 
minder reistijd kost.

Diemen/ Watergraafsmeer

10
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Station Zuid, het tweede  
knooppunt van Amsterdam

Amsterdam Centraal Station is van oudsher het 
knooppunt van de stad. Verreweg de meeste 
vervoerstromen van trein, metro, tram, bus, pont, 
fiets en voetganger lopen via dit knooppunt. In de 
loop van de tijd is dit veranderd. Station Zuid is het 
tweede knooppunt van Amsterdam geworden. Dit 
knooppunt wordt de komende jaren nog belangrijker 
in het vervoernetwerk en vergelijkbaar met CS. De 
twee belangrijkste redenen hiervoor zijn:

• 	� De komst van Noord/Zuidlijn. Het aantal reizigers 
dat overstapt op knooppunt CS zal dalen. Veel 
reizigers stappen bijvoorbeeld in in Noord, 
passeren CS onder de grond met de Noord/Zuidlijn, 
en stappen uit op Vijzelgracht.

• 	� De introductie van de nieuwe PHS-dienstregeling 
(Programma Hoogfrequent Spoorvervoer) van NS 
waarin de focus ligt op Zuid ten koste van CS. 
Het gevolg is dat meer reizigers in Amsterdam 
arriveren via Station Zuid. Voor reizigers 
vanuit Utrecht en Zuid-Holland zijn de meest 
bestemmingen in Amsterdam sneller te bereiken 
via Zuid (en verder met Noord/Zuidlijn) dan via CS.

Hieronder een voorbeeld van een reis vanuit Zuid-
Holland met bestemming Dappermarkt. In de huidige 
situatie (links) is het snelste reisadvies met de trein 
naar CS en daar met de tram naar Dappermarkt. In 
de nieuwe situatie (rechts) is het snelste reisadvies: 
met de trein naar Zuid, dan de Noord/Zuidlijn en 
vervolgens de tram. Dit betekent een extra overstap 
maar een aanzienlijke winst in reistijd.
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Metrostation Vijzelgracht 
nieuw knooppunt

Het gevolg van de structuurwijziging is minder 
reizigers van en naar CS en meer reizigers van en 
naar Noord/Zuidlijn-haltes. De Noord/Zuidlijn-halte 
Vijzelgracht is voor het tramnetwerk een belangrijk 
knooppunt omdat veel reizigers vanaf dit metrostation 
de tram nemen in oostelijke of westelijke richting.
De huidige twee tramlijnen op dit traject, lijn en 7 en 
10, zijn nu al erg vol. Een derde tramlijn op deze as is 
daarom noodzakelijk en ook een verplicht onderdeel 
van de Lijnennetvisie. Daarnaast is er zoals uitgelegd 
minder vervoervraag van en naar CS. Een aantal 
tramlijnen worden daarom verlegd van ‘CS’ naar ‘oost-
west’. Lijn 9 vanuit Diemen/Oost Watergraafsmeer is 
een van de lijnen die deze switch maakt.

Sloterdijk westelijk eindpunt 

Het traject langs metrohalte Vijzelgracht noemen 
we de ‘Binnenring’. Op dit traject liggen naast de 
Noord/Zuidlijnhalte Vijzelgracht ook de populaire 
bestemmingen als Weesperplein, Frederiksplein, 
Spiegelgracht en Leidseplein. Lijn 9 gaat dan vanuit 

de oostkant van de stad, over de Binnenring, naar 
Leidseplein. Vanuit de westkant rijden ook lijnen  
naar het Leidseplein. Eindigen op Leidseplein is 
onmogelijk en daarom zullen we de oost en west 
lijnen aan elkaar koppelen. 

Hoe is de koppeling tussen oost en west lijnen en 
het eindpunt bepaald? Ten eerste is gekeken naar 
reizigersstromen en grote vervoerrelaties. Na analyse
blijkt hiertussen geen significante relatie te zijn. 
Dus is gekeken naar het 2e criterium: evenwichtige 
bezetting, waarbij trams die even druk zijn aan elkaar 
worden gekoppeld. Trams zijn dan niet te vol of te 
leeg waardoor het beschikbare aantal voertuigen 
efficiënt kan worden ingezet. Als de uitkomsten 
hiervan ook  gelijk zijn, dan zijn andere criteria 
bepalend, zoals: de lengte van de lijn (niet te lang), 
locaties van eindpuntvoorzieningen of het aantal 
wijzigingen t.o.v. bestaande situatie (zo weinig 
mogelijk). 

Voor lijn 1A zal Sloterdijk het westelijk eindpunt 
worden. 

Diemen/ Watergraafsmeer

10



 Factsheets 2016

73

Vraag en aanbod 

De huidige reizigers van lijn 9 bestaan grotendeels 
uit twee groepen: forenzen & studenten en de 
recreatieve reizigers. De eerste groep reist vooral op 
het zuidelijk lijndeel (Diemen/Oost) en de tweede 
groep reist vooral op het noordelijk lijndeel (CS, 
Rembrandtplein, Artis).

Deze twee groepen reizen vaak op verschillende 
momenten: ‘s-ochtends is lijn 9 naar Rembrandtplein 
en Artis nog rustig terwijl op dat moment wel 
vaak wordt gereden voor het woon-werk verkeer 
in Diemen en Oost. Overdag en tijdens vakanties 
is het juist bij Artis heel druk en in Diemen wat 
rustiger. Het gevolg is dat tram 9 op alle tijdstippen 
hoogfrequent rijdt omdat het altijd wel ergens op 
het traject druk is. Tegelijkertijd betekent dat ook dat 
lijn 9 hoogfrequent rijdt op bepaalde tijdstippen en 
lijndelen terwijl er nauwelijks reizigers zijn. Dat is 
zonde van de tramcapaciteit omdat op veel andere 
locaties in de stad juist een tekort bestaat. Door deze 
reizigersgroepen te scheiden en nieuwe routes in te 
voeren, worden de beschikbare middelen efficiënt 
benut. Ten slotte kan elke euro maar 1x worden 
uitgegeven en dan bij voorkeur daar waar de meeste 
reizigers ervan profiteren.

Dappermarkt blijft goed bereikbaar
 
De Dappermarkt is een populaire bestemming van 
de huidige lijn 9. Reizigers kunnen straks nog steeds 
vanuit de binnenstad naar de Dappermarkt. De 
nieuwe lijn die langs Artis loopt, zal zelfs dichter langs 
de Dappermarkt rijden (zie kaart). Voor reizigers vanuit 
Diemen en Oost wijzigt er niks voor de bestemming 
Dappermarkt. •

“�De nieuwe lijn 
die langs Artis 
loopt, zal zelfs 
dichter langs de 
Dappermarkt 
rijden.”

< Figuur 67 < Figuur 68
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Routes, 
Lijnnummers en 
Frequenties

74 Routes, Lijnnummers en Frequenties

Elke metro, tram en bus kan maar op één plek tegelijk rijden. Daarom zoekt  
GVB voortdurend naar de juiste plek en het juiste moment waarop zoveel 
mogelijk reizigers hiervan profiteren. Naast het juiste moment en tijdstip telt 
ook de optimale bezetting. Enerzijds niet te druk, anderzijds niet te rustig. Dit 
betekent per lijn keuzes maken in de optimale frequentie. Lijnen met weinig 
reizigers rijden minder vaak dan lijnen met veel reizigers.
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Ruimte voor groei 

Een efficiënter netwerk is niet alleen een gewenste 
uitwerking van de vervoervisie maar ook een 
noodzaak, want Amsterdam is druk en wordt steeds 
drukker. Het nieuwe netwerk zorgt voor een betere 
afstemming van vraag en aanbod. Dan rijden er 
geen te volle of te lege trams en bussen. Beide zijn 
onwenselijk. Te volle voertuigen zijn vervelend voor 
reizigers, te lege voertuigen kosten teveel en voegen 
onnodige drukte toe aan het Amsterdamse verkeer. 

De toegenomen drukte is tegelijk een van de 
redenen om op veel trajecten vaker te rijden om alle 
reizigers überhaupt te kunnen vervoeren naar hun 
bestemming. Door reizigers evenwichtig te verdelen 
over het netwerk ontstaat ruimte in de voertuigen. 
Die ruimte is nodig om ook nieuwe reizigers te 
kunnen vervoeren.

De laatste jaren is het op veel tramlijnen veel drukker 
geworden. Het aantal reizigers is harder gegroeid dan 
voorspeld. De nieuwe trams die zijn gekocht kunnen 
echter pas over een aantal jaar worden ingezet 
vanwege de lange bestel- en productietijd. Het 
gevolg is dat op dit moment te volle trams rijden op 
sommige lijnen. 

In het nieuwe netwerk zijn de routes zodanig gekozen 
dat minder trams meer reizigers kunnen vervoeren. 
Daarnaast neemt de Noord/Zuidlijn een groot aantal 
tramreizigers over. De trams die dan ‘over’ zijn, 
worden direct ingezet op drukke lijnen. Die kunnen 
dan vaker rijden. Dit bevordert de kwaliteit van de reis 
en is mogelijk een reden voor meer mensen om de 
tram te nemen. GVB verwacht dan ook veel nieuwe 
reizigers, omdat het netwerk beter aansluit bij de 
behoefte van reizigers.

Flexibel inspelen op de vraag  
van de reiziger

Onderstaande tabel toont de frequenties van alle 
lijnen op het moment dat de Noord/Zuidlijn rijdt. Deze 
zijn onder voorbehoud. De periode tussen de bepaling 
van deze frequenties en de start van de Noord/Zuidlijn 
is namelijk groter dan bij een regulier vervoerplan. Als 
ontwikkelingen zichtbaar worden, kunnen frequenties 
worden bijgesteld, zodat vraag en aanbod op elkaar 
blijven afgestemd. Dit kan gebeuren bij bijvoorbeeld 
nieuwe voorzieningen of een flinke krimp/groei in 
ontwikkelingen. 

Ook kan GVB de frequenties aanpassen als na de 
start van het nieuwe vervoerplan blijkt dat meer of 
minder reizigers reizen met een bepaalde lijn. GVB 
houdt dit nauwkeurig in de gaten en stelt dit indien 
nodig bij. 

“�Daar rijden 
waar de meeste 
reizigers zijn”
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Routes

Routes van de metro-, tram- en bus Noord worden 
uitvoerig in de factsheets toegelicht. In onderstaande 
tabel worden de busroutes ten zuiden van het 
IJ weergegeven:

Lijnnummers

Op het moment dat het vervoerplan is goedgekeurd 
door de Stadsregio, zullen de lijnen worden 
genummerd en gekleurd. De  in dit vervoerplan 
genoemde lijnnummers zijn daarmee ‘werktitels’. 

Lijn Toelichting

15 Ongewijzigd

18 Ongewijzigd. Waarschijnlijk verhuist lijn 18 in 2019 op het Centraal Station van Prins Hendrik Plantsoen naar busstation IJ-zijde. De exacte 
ingangsdatum is afhankelijk van de planning van project ‘De Entree’.

21 Ongewijzigd. Waarschijnlijk verhuist lijn 21 in 2019 op het Centraal Station van Prins Hendrik Plantsoen naar busstation IJ-zijde. De exacte 
ingangsdatum is afhankelijk van de planning van project ‘De Entree’.

22
Ongewijzigd. Waarschijnlijk verhuist lijn 22 in 2019 op het Centraal Station van Prins Hendrik Plantsoen naar busstation IJ-zijde. De exacte 
ingangsdatum is afhankelijk van de planning van project ‘De Entree’. Mogelijk worden oostelijk en westelijk deel als twee aparte lijnen 
gereden op het moment dat de vervoervraag van beide delen uit elkaar loopt.

40 Ongewijzigd

41 Ongewijzigd

44 Ongewijzigd

47 Ongewijzigd

48
Ongewijzigd. Waarschijnlijk verhuist lijn 48 in 2019 op het Centraal Station van Prins Hendrik Plantsoen naar busstation IJ-zijde. De exacte 
ingangsdatum is afhankelijk van de planning van project ‘De Entree’. Mogelijk worden oostelijk en westelijk deel als twee aparte lijnen 
gereden op het moment dat de vervoervraag van beide delen uit elkaar loopt.

49 Ongewijzigd

61 Tegelijk met de ingebruikname van de Westtangent (dienstregeling 2019) veranderd deze lijn. 

62 Ongewijzigd

63 Ongewijzigd

65 Ongewijzigd. Met gelede bussen in plaats van standaard bussen. 

66 Ongewijzigd. Mogelijk met gelede bussen waardoor de frequentie licht aangepast kan worden.

69 Ongewijzigd. Deze lijn wordt op een later moment (waarschijnlijk dienstregeling 2019) aangepast naar Westtangent.

231 Ongewijzigd

240 Ongewijzigd

245 Ongewijzigd

246 Ongewijzigd

247 Ongewijzigd

248
Ongewijzigd. Waarschijnlijk verhuist lijn 248 in 2019 op het Centraal Station van Prins Hendrik Plantsoen naar busstation IJ-zijde. De exacte 
ingangsdatum is afhankelijk van de planning van project ‘De Entree’. Mogelijk worden de ritten van lijn 248 samengevoegd met bus 48. Dit 
is afhankelijk van de ontwikkeling van de vervoervraag.

249 Ongewijzigd

Nacht Ongewijzigd

< Figuur 69
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< Figuur 71
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Frequenties

Figuur 71 t/m 74 geven aan hoe vaak de lijnen rijden.
Leeswijzer: een ‘6’ betekent ‘elke 6 minuten’. 

< Figuur 70

Tijdvakgrenzen zijn bij benadering.

11

M 50 WINTER 10 7,5 10 10 10 7,5 10 15* 15 15** 10 10 10 10 15* 15 15** 10 10 10 10 15*

M 50 ZOMER 10 10 15 15 15 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

M 51 WINTER 10 7,5 10 10 10 7,5 10 15* 15 15** 10 10 10 10 15* 15 15** 10 10 10 10 15*

M 51 ZOMER 10 10 15 15 15 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

M 52 WINTER 6 5 6 6 6 5 6 7,5 7,5 6 6 6 6 6 7,5 7,5 6 6 6 6 6 7,5

M 52 ZOMER 6 6 6 6 6 6 6 7,5 7,5 6 6 6 6 6 7,5 7,5 6 6 6 6 6 7,5

M 53 WINTER 10 7,5 10 10 10 7,5 10 15* 15 15** 10 10 10 10 15* 15 15** 10 10 10 10 15*

M 53 ZOMER 10 10 15 15 15 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

M 54 WINTER 10 7,5 10 10 10 7,5 10 15* 15 15** 10 10 10 10 15* 15 15** 10 10 10 10 15*

M 54 ZOMER 10 10 15 15 15 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
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T 1A WINTER 15 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 10 15 15 12 7,5 7,5 7,5 10 15 15 15 10 10 10 10 15

T 1A ZOMER 15 10 10 10 10 10 10 15 15 12 7,5 7,5 7,5 10 15 15 15 10 10 10 10 15

T 1B WINTER 15 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 10 10 15 12 7,5 7,5 7,5 10 10 15 15 10 10 10 10 10

T 1B ZOMER 15 10 10 10 10 10 10 10 15 12 7,5 7,5 7,5 10 10 15 15 10 10 10 10 10

T 1C WINTER 15 5 7,5 6,7 6,7 6 7,5 10 15 12 7,5 7,5 7,5 10 10 15 10 10 10 10 10 10

T 1C ZOMER 15 10 10 10 10 10 10 10 15 12 7,5 7,5 7,5 10 10 15 10 10 10 10 10 10

T 2A WINTER 15 7,5 7,5 6,7 6,7 6 7,5 10 15 10 7,5 6 6 7,5 10 15 10 7,5 6 6 7,5 10

T 2A ZOMER 15 7,5 7,5 6,7 6,7 6 7,5 10 15 10 7,5 6 6 7,5 10 15 10 7,5 6 6 7,5 10

T 2B WINTER 15 12 12 12 12 10 12 15 15 10 7,5 7,5 7,5 10 15 15 12 10 10 10 10 15

T 2B ZOMER 15 12 12 12 12 12 12 15 15 10 7,5 7,5 7,5 10 15 15 12 10 10 10 10 15

T 2C WINTER 15 10 10 10 10 10 12 15 15 10 7,5 7,5 7,5 10 15 15 15 10 10 10 10 15

T 2C ZOMER 15 12 12 10 10 10 10 15 15 10 7,5 7,5 7,5 10 15 15 15 10 10 10 10 15

T 3A WINTER 15 6 6 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 15 10 7,5 7,5 7,5 10 10

T 3A ZOMER 15 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 15 10 7,5 7,5 7,5 10 10

T 3B WINTER 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 10

T 3B ZOMER 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 10

T 3C WINTER 15 6 6 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 10 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 15 10 7,5 7,5 7,5 10 10

T 3C ZOMER 15 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 10 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 15 10 7,5 7,5 7,5 10 10

T 4A WINTER 15 6,7 7,5 6 6 5,5 6 12 15 10 6,7 6,7 6,7 7,5 12 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 12

T 4A ZOMER 15 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 12 15 10 6,7 6,7 6,7 7,5 12 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 12

T 4B WINTER 15 5 5 6 6 5,5 6 12 15 10 6,7 6,7 6,7 7,5 12 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 12

T 4B ZOMER 15 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 12 15 10 6,7 6,7 6,7 7,5 12 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 12

T 5A WINTER 15 7,5 7,5 7,5 7,5 6 7,5 10 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 10 15 15 7,5 7,5 7,5 7,5 10

T 5A ZOMER 15 10 10 7,5 7,5 7,5 7,5 10 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 10 15 15 7,5 7,5 7,5 7,5 10

T 5B WINTER 15 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 10 15 15 12 7,5 7,5 7,5 10 15 15 15 10 10 10 15 15

T 5B ZOMER 15 10 10 10 10 10 10 15 15 12 7,5 7,5 7,5 10 15 15 15 10 10 10 15 15

T 5C WINTER 10 3,5 5 5 5 4 4,5 6 7,5 6 5 5 5 6 6 10 7,5 6 6 6 6 7,5

T 5C ZOMER 10 6 6 6 5 5 5 7,5 7,5 6 5 5 5 6 6 10 7,5 6 6 6 6 7,5
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< Figuur 72
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B A WINTER 10 7,5 10 10 7,5 7,5 10 10 15 10 10 10 10 10 15 15 15 10 10 10 10 15

B A ZOMER 15 7,5 10 10 10 7,5 10 15 15 10 10 10 10 10 15 15 15 10 10 10 10 15

B B WINTER 10 7,5 10 10 7,5 7,5 10 10 15 10 10 10 10 10 15 15 15 10 10 10 10 15

B B ZOMER 15 10 10 10 10 10 10 15 15 10 10 10 10 10 15 15 15 10 10 10 10 15

B C WINTER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 30 30 30 30 30

B C ZOMER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 30 30 30 30 30

B D WINTER 15 15 15 15 15 15 15 30 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 15

B D ZOMER 15 15 15 15 15 15 15 30 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 15

B E WINTER 15 10 10 10 10 10 10 15 15 10 10 10 10 10 15 15 15 15 15 15 15 15

B E ZOMER 15 10 10 10 10 10 10 15 15 10 10 10 10 10 15 15 15 15 15 15 15 15

B F WINTER 60 60 60 60 60 60 60

B F ZOMER 60 60 60 60 60 60 60

B G WINTER 60 60 60 60 60 60 60

B G ZOMER 60 60 60 60 60 60 60

B 15 WINTER 15 6 10 10 10 7,5 7,5 15 15 15 12 12 12 15 15 15 15 15 15 15 15 15

B 15 ZOMER 15 10 15 15 15 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

B 18 WINTER 15 10 10 10 10 10 10 15 15 15 12 12 12 15 15 15 15 15 15 15 15 15

B 18 ZOMER 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

B 21 WINTER 10 6 7,5 7,5 7,5 6 7,5 10 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 10 15 10 7,5 7,5 7,5 7,5 10

B 21 ZOMER 15 10 10 10 10 10 10 15 15 15 10 10 10 10 15 15 15 10 10 10 10 15

B 22 WINTER 15 7,5 10 10 10 7,5 10 15 15 10 10 10 10 10 15 15 15 10 10 10 10 15

B 22 ZOMER 15 10 10 10 10 10 10 15 15 10 10 10 10 10 15 15 15 10 10 10 10 15

B 38 WINTER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 30 30 30 30 30

B 38 ZOMER 30 30 30 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 40 WINTER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 40 ZOMER 15 15 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 41 WINTER 15 10 10 10 10 10 15 30 30 15 10 10 10 30 30 30 30 15 15 15 30 30

B 41 ZOMER 30 15 15 15 15 15 15 30 30 30 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 44 WINTER 10 10 10 10 10 10 10 30 30 15 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30

B 44 ZOMER 15 15 15 15 15 15 30 30 30 30 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 47 WINTER 10 10 10 10 10 10 10 30 30 15 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30

B 47 ZOMER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30

80

< Figuur 73

Routes, Lijnnummers en Frequenties
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B 48 WINTER 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

B 48 ZOMER 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

B 49 WINTER 30 30 30 30 30 30 30

B 49 ZOMER 30 30 30 30 30 30 30

B 61 WINTER 15 15 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30

B 61 ZOMER 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 62 WINTER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 30 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 62 ZOMER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 30 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 63 WINTER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 63 ZOMER 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 65 WINTER 15 6 10 10 10 7,5 10 15 30 15 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 15 15

B 65 ZOMER 15 10 15 15 15 15 15 15 30 15 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 15 15

B 66 WINTER 10 7,5 10 10 10 7,5 10 30 30 15 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30

B 66 ZOMER 15 15 15 15 15 15 15 30 30 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 69 WINTER 15 10 12 12 12 10 15 30 30 30 15 15 15 30 30 30 30 15 15 15 30 30

B 69 ZOMER 15 15 15 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

B 231 WINTER 15 15

B 231 ZOMER 15 15

B 240 WINTER 15 15 15

B 240 ZOMER

B 245 WINTER 3x 3x 3x

B 245 ZOMER 3x 3x 3x

B 246 WINTER 3x 3x 3x

B 246 ZOMER 3x 3x 3x

B 247 WINTER 3x 3x 3x

B 247 ZOMER 3x 3x 3x

B 248 WINTER 15 15

B 248 ZOMER

B 249 WINTER 1x

B 249 ZOMER

B 269 WINTER 1x

B 269 ZOMER

M
o

d
al

it
ei

t

Li
jn

W
in

te
r/

Zo
m

er

A
D

-7
:0

0

7:
0

0-
9:

0
0

9:
0

0-
12

:0
0

12
:0

0-
14

:0
0

14
:0

0-
16

:0
0

16
:0

0-
18

:3
0

18
:3

0-
20

:0
0

20
:0

0-
E

D

A
D

-9
:0

0

9:
0

0-
11

:0
0

11
:0

0-
13

:0
0

13
:0

0-
15

:0
0

15
:0

0-
18

:0
0

18
:0

0-
20

:0
0

20
:0

0-
E

D

A
D

-9
:0

0

9:
0

0-
11

:0
0

11
:0

0-
13

:0
0

13
:0

0-
15

:0
0

15
:0

0-
18

:0
0

18
:0

0-
20

:0
0

20
:0

0-
E

D

Werkdag Zaterdag Zondag

 Factsheets 2016

81

< Figuur 74
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Nachtbussen rijden elke 60 minuten op de door de weekse nachten en elke elke  

30 minuten op de twee weekend nachten.
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